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PATIN A ROULETTES A SEMELLE FLEXIBLE. 

(57) Patin a roulettes comprenant un chassis (2) pr6vu 
pour recevoir une plurality de roues et un element cnaus- 
sant (3) prevu pour recevoir le pied d'un patineur, ledit 6I6- 
ment chaussant comprenant une semelle (4) surmontee 
d'une tige (8). ladite semelle (4) comprenant une zone cen- 
trale (5) situee sous la zone de flexion m&atarsophalan- 
gienne, ladite zone centrale (5) s^parant une zone avant (6) 
rigide et fixee a I'avant du chassis (2), d'une zone arriere (7) 
rigide et relive au chassis (2), la zone centrale (5) compre- 
nant une lame de flexion (29) qui en position de repos pla- 
que reiement chaussant (3) contre le chassis (2). Un 
mScanisme a genouillfere (13) relie la zone arrtere (7) de la 
semelle (4) au chassis (2). 
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Patin a roulettes a aemelle flexible 

La pr^sente invention concerne un patin & roues en ligne du 
type comprenant un chassis dont une partie inferieure 
5 longitudinale portant les roues est surmontee par une platine 
destinde a la fixation d'une chaussure et qui s'articule 
angulairement par rapport au chassis, pour permettre le 
soulevement du talon de la chaussure en cours de patinage afin 
que rien ne s 1 oppose au bon deroulement du pied. 

10 Un patin de ce type est connu par le brevet EP 192 312. Ce 

document envisage plusieurs types de constructions. Dans la 
premiere, il utilise une chaussure souple dont la semelle est 
souple au niveau de la zone de flexion m6tatarsophalangienne. A 
l'arriere, un syst&ne & genouillere articul^e laisse au talon 

15 la possibility de se soulever. Un ressort ramene le talon en 
position basse. 

Du fait de la necessaire flexion de la semelle, un tel 
patin offre peu de resistance h la torsion et par consequent 
une faible stabilite laterale. De plus, la non-rigidite en 
2 0 torsion de la semelle generera une usure tr£s rapide des 
diff£rentes pieces du mecanisme a genouillere. D' autre part une 
telle construction n'est pas adaptable pour un patin k 
roulettes parce que les efforts de torsion y sont beaucoup plus 
importants qu'un patin a glace. De plus, en position basse, le 

2 5 ressort de rappel occupe sous la chaussure un emplacement 

important qui obligerait une surelevation trop importante de la 
chaussure par rapport au chassis porteur de roulettes. 

Un autre inconvenient reside dans le fait que 
1 ' energisation du mouvement de 1 ' articulation du patin exerce 
30 sa force de rappel non pas au niveau de 1 ' articulation 
metatarsophalangienne, c'est-a-dire a la source meme de ce 
mouvement, mais au niveau du talon. Ceci gen^re une imprecision 
dans le controle du patin particulierement decelable par les 
coureurs utilisant ce genre de patin prevu pour la competition. 

3 5 Dans un deuxieme type de construction envisagee dans ce 

document, 1 ' articulation ne se fait plus au niveau de la 
semelle, mais sous celle-ci, a l'avant du pied. La semelle 
n'^tant plus n6cessairement flexible, celle-ci pourra etre 
rigide ou mdme rigidifiee par la presence d'un Element de 
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support longitudinal fixe sous la semelle. A l'avant du pied, 
cet element de support est relie au chassis par 1 ' intermEdiaire 
d'un axe de rotation. L* element de support se prolonge h 
l'arriere de la chaussure de fagon ci cooperer avec une 
5 glissiere verticale liee au chassis. 

Dans ce type de construction, tous les efforts qui ne sont 
pas uniquement orientes selon le plan longitudinal du patin ne 
seront pas transmis integralement , et entraineront une 
deformation de la liaison : element de support / glissiere. 

10 Avec le temps, le jeu entre ces deux parties sera tel que la 
glissiere sera inop6rante. 

Un autre inconvenient de ce type de construction est 
qu'etant donne que la semelle est totalement rigide sur toute 
sa longueur, le pied de 1 'utilisateur ne peut pas flechir a 

15 1'intErieur de la chaussure. En effet 1 ' articulation mecanique 
situee sous la semelle simule un d£roulement du pied mais n'y 
est pas Equivalent. Ceci etant particuli&rement vrai lorsque le 
talon est en position haute car alors le plan des orteils fait 
avec l'axe longitudinal du chassis un angle egal a l'ouverture 

20 de la semelle par rapport au chassis. En d'autres termes, le 
plan des orteils pointe vers le bas et n'est pas parallele h 
l'axe longitudinal du chassis. Cette difference est tr£s 
dommageable pour les performances du patin car 1' effort de 
pouss^e que le patineur peut transmettre est reduit par la 

25 position non naturelle du plan des orteils. 

La presente invention a pour but de remedier aux 
inconvenients precites. En particulier, il s'agit de prevoir un 
patin articule assurant une parfaite stabilite latErale et 
permettant une transmission integrale des efforts. 

30 A cet effet, 1 1 invention concerne un patin a roulettes 

comprenant un chassis prevu pour recevoir une pluralite de 
roues et un element chaussant prevu pour recevoir le pied d'un 
patineur, ledit element chaussant comprenant une semelle 
surmontee d'une tige, ladite semelle comprenant une zone 

35 centrale situee sous la zone de flexion metatarsophalangienne, 
ladite zone centrale separant une zone avant, rigide et fixee a 
l'avant du chassis, d'une zone arri^re rigide et reliee au 
chassis. Le patin est caracterisE en ce que la zone centrale 
comprend une lame de flexion qui en position de repos plaque 
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1' element chaussant contre le chassis et en ce qu'un mecanisme 
a genouill^re relie la partie arriere de la semelle au chassis. 

Le mecanisme h genouill^re comprend une biellette 
superieure fixee de fagon rotative au chaussant et une 
5 biellette infer ieure fixee de fagon rotative au chassis, les 
deux biellettes etant fixtes de fagon rotative l'une a 1' autre. 

La semelle de 1' element chaussant est monobloc et est 
realisee par drapage de tissus de carbone, la lame de flexion 
etant constitute par un drapage particulier permettant a la 
10 fois la flexion et 1 ' energisation de la semelle. 

La semelle de 1' element chaussant comprend un contrefort de 
talon et un rebord vertical sur sa peripherie notamment au 
niveau de la zone avant. 

La combinaison d'une semelle rigide munie dans sa partie 
15 centrale d'une lame de flexion et d'un mecanisme a genouill^re 
est particuli&rement avantageuse pour la realisation d'un patin 
h roulettes destine a la competition. 

Dans un premier mode de realisation de 1' invention, le 
mecanisme h genouill&re est fixe k la semelle de 1' Element 
20 chaussant au niveau du talon. 

Par lame de flexion, on entend une plaque suffisamment fine 
pour qu'elle puisse fiechir mais faite d'un mat6riau 
suffisamment rigide pour que celle-ci soit intrins^quement 
energisee. En meme temps, la rigidite du materiau assure une 
25 certaine rigidite en torsion. 

Avantageusement selon 1' invention, la rigidite en torsion 
donnee par la plaque est compietee par la presence du mecanisme 
a genouillere. 

De preference, 1' angle que font entre elles les deux 
30 biellettes est constamment ouvert vers 1' avant du chassis. 

Dans un deuxieme mode de realisation de 1' invention, le 
mecanisme a genouillere est fixe sur la zone arri&re de la 
semelle h proximite de la zone de flexion. 

De toutes fagons, 1' invention sera mieux comprise et 
35 d'autres carac teristiques de celle-ci seront mises en evidence 
a l'aide de la description qui suit en reference au dessins 
schtmatique annexe en illustrant, a titre d'exemple non 
limitatif deux modes de realisation de 1' invention et dans 
lequel : 
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- la figure 1 est une vue de profil d'un patin selon un 
premier mode de realisation de 1' invention, 

- la figure 2 est une vue en perspective de dessus du 
berceau du patin montre a la figure 1, 

5 - la figure 3 est une vue en perspective de dessous du 

berceau du patin montre a la figure 1, 

- les figures 4, 5 et 6 sont des vues montrant des details 
de construction du patin montre & la figure 1, 

- la figure 7 est une vue de profil selon un deuxieme mode 
10 de realisation. 

Le patin 1 de la figure 1 comprend une chaussure 3 fixee a 
un chassis 2. II s'agit d'une chaussure 3 specialement congue 
pour la course de vitesse et disposant d'une tige 8 qui s ' ttend 
jusqu'& la zone des chevilles de 1 ' utilisateur . Les portions 

15 souples de la tige 8 sont rtalistes en cuir ou tout autre 
mattriau Equivalent. La semelle 4 de la chaussure 3 est 
realiste en tissus de carbone impregnt de resine. La presence 
de couche de tissus carbone assure un excellent compromis 
rigidity / poids de la semelle 4. Outre des portions souples, 

20 la tige 8 comprend des portions rigides constitutes par un 
rebord a 1' avant de la chaussure et un contrefort au niveau du 
talon. Le contrefort ainsi que le rebord avant sont integraux 
avec la semelle et sont egalement faits de tissus carbone. 

L' element constitue de la semelle du contrefort et du 

25 rebord avant est appele berceau. La presence du contrefort et 
du rebord augmente la rigidite en flexion et en torsion de la 
semelle dans les zones avant et arriere de celle-ci. 

Selon une caracteristique de 1' invention, une zone centrale 
5 de la semelle 4 correspondant a la zone de flexion 

30 mttatarsophalangienne separe une zone avant 6 de la semelle 4 
d'une zone arriere 7 de la semelle 4. 

Les figures 3 et 4 montrent en perspective de dessus et de 
dessous le berceau 9 d'un patin selon le premier mode de 
realisation de 1' invention. 

35 Le berceau 9 comprend d'une part la semelle 4 et d' autre 

part des portions de tige de la chaussure. Ces portions de tige 
sont constitutes d'une part par un rebord 27 a la peripherie de 
la zone avant 6 et d'un contrefort 28 a la peripherie de la 
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zone arri&re 7. La zone centrale n'est pas £quip6e de rebords 
verticaux. 

Le berceau 9 est conform^ de fagon a suivre au plus pres la 
forme du pied du patineur. Un tel ajustage est realise dans 
5 toutes les portions du berceau qui n'ont pas d* autre fonction 
que d'epouser le pied, c'est-a-dire excluant notamment les 
endroits ou sont noyts des inserts 10, 11 de fixation de la 
chaussure au chassis. De tels inserts 10, 11 sont presents dans 
la zone avant 6 de la semelle et au niveau du talon ou 1 ' insert 

10 11 sert a la fixation de la platine arriere 12, elle-mgme 
reliee au chassis par 1 ' intermediaire du mecanisme a 
genouilldre. La zone centrale de la semelle n'est pas equipee 
de rebord et bien qu'elle soit comme le reste de la semelle 
ajust6e au plus pr6s du pied, elle n'en suit pas la courbure 

15 transversale. En d' autre terme, suivant une direction 
perpendiculaire a l'axe longitudinal de la chaussure, cette 
zone est droite. Ainsi la flexion de la semelle et la force de 
rappel seront uniformes quelle que soit la valeur de 1' angle 
d ' ouverture . 

2 0 Le berceau comprend des nappes de tissus carbone disposees 

de telle fagon que celui-ci se decompose en une zone avant 
rigide en torsion et en flexion, une zone arriere tgalement 
rigide en torsion et en flexion et d'une zone centrale rigide 
en torsion mais flexible suivant une direction longitudinale de 

25 la chaussure. 

La zone centrale est constitute en lame de flexion. 
Avantageusement et selon 1' invention, un drapage particulier 
des nappes de tissu carbone assure k cette zone a la fois la 
possibility de flechir et 1 1 energisation desiree. En position 

30 de repos, la lame de flexion 29 plaque la chaussure contre le 
chassis. Lors du patinage, le talon ne se decollera de la 
partie arriere du chassis qu'a la fin de la phase de prise 
d'appui permettant ainsi au patineur d'augmenter sa foul£e. Du 
fait de la fixation de la zone avant de la semelle au chassis, 

3 5 1' avant du pied du patineur, c'est-a-dire la portion du pied ou 

se transmettent les efforts de prise d'appui, sera constamment 
en contact avec le chassis et done avec le sol. 

Du fait de la presence du mecanisme & genouill^re, qui 
entre autre fonction assure une butee de fin de course 
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d'ouverture de 1' ensemble chaussure / chassis, et transmet une 
partie des efforts existant entre le patineur et le chassis, il 
est possible de r^aliser la zone de flexion en ne tenant compte 
que de la valeur de la force de rappel desiree. 
5 Selon une autre caracteristique de 1' invention, la zone 

arriere 7 de la semelle 4 est reliee au chassis 2 par 
1 • intermediaire d'un mecanisme 13 a genouillere comprenant une 
biellette superieure 14 et une biellette inferieure 15. 

La biellette superieure 14 est articulee sur la platine 

10 arriere 12 autour d'un axe de rotation appele axe super ieur 16. 
La biellette inferieure 15 est articulee sur la biellette 
superieure 14 autour d'un axe de rotation appele axe 
intermediaire 17. Enfin, la biellette inferieure 15 est 
egalement articulee sur le chassis 2 autour d'un axe de 

15 rotation appele axe inferieur 18. 

Selon une caracteristique avantageuse de 1' invention, 
montree en particulier & la figure 4, les axes superieur 16, 
inferieur 18 et intermediaire 17 sont materialises par des 
arbres 19 sur lesquels sont montees les biellettes. Des pieces 

20 d'usure sont intercalees entre les biellettes ainsi qu' entre la 
biellette superieure et la platine arriere 12 d'une part et 
entre la biellette inferieure et le chassis 2 d' autre part. Ces 
pieces d'usure ont la forme de douilles 20 emmanchees sur 
l'arbre. Elles pr6sentent un faible coefficient de frottement 

25 et sont realisees dans un materiau autolubrif iant tel que le 
DELRIN . 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, 
particulierement bien visible sur la figure 5, des premiers 
moyens d ' amort issement 21 sont disposes entre une paroi 

30 superieure transversale du chassis 2 et la surface inferieure 
de la zone arriere de la semelle, de mani^re a attenuer 
1' impact de retour de cette derniere avec le chassis 2, en 
cours de patinage. 

Plus precisement, les premiers moyens d 9 amortissement 21 

35 sont constitues par des plots 22 deformables eiastiquement , 
disposes fixement dans des logements realises dans la paroi 
transversale superieure du chassis 2, et desquels depassent 
lesdits plots selon des valeurs en relation avec leur 
dimensionnement , de mani^re qu'ci partir d'un seuil predetermine 
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de compression la platine arri&re 12 et le chassis 2 soient en 
contact l'un avec 1' autre pour transmettre 1' effort de pouss6e. 

Pref erentiellement , le chassis 2 est obtenu par extrusion, 
selon un profil predetermine et il est ensuite usine. 
5 Bien entendu, le chassis 2 peut etre egalement obtenu par 

injection, par exemple de magnesium, 1 ' important etant 
d'obtenir une I6g£ret£ maximum de 1* ensemble pour une rigidity 
Egalement maximum. 

Selon une autre caracteristique de 1 * invention visible k la 

10 figure 6, des seconds moyens d ' amortissement 23 sont disposes 
entre la biellette inferieure 15 et le chassis 2. A l'oppos6 
des premiers moyens d ' amortissement 21, ces seconds moyens 
d' amortissement 23 ne seront op^rationnels ci la fin de la 
course d'ouverture du mecanisme & genouillere 13 constitue par 

15 les deux biellettes 14, 15. Ces seconds moyens d' amortissement 
23 sont, en outre, £quip6s de moyen de stockage d'6nergie qui 
dans le mode de realisation propose prennent la forme d'un 
ressort de compression 24 dispose dans un trou borgne 25 
horizontal dont l'ouverture est dirig^e vers l'arri^re du 

20 chassis. Autour de cet alesage, est disposee une rondelle 26 de 
mat^riau amortissant. Avantageusement des ouvertures, non 
representees sur les figures, seront m£nagees dans les 
biellettes de fagon a ameliorer la ration masse / rigidite. 

Dans 1' exemple d^crit dans les figures, le mecanisme ci 

25 genouillere ne comprend que deux biellettes dont la largeur 
correspond plus ou moins & la largeur du chassis. On peut 
remplacer chacune de ses biellettes par des paires de 
biellettes de fagon a disposer de deux m^canismes a 
genouillere, l'un se trouvant dans le prolongement du flasque 

30 droit du chassis 2, et 1 ' autre se trouvant dans le prolongement 
du flasque gauche du chassis 2. 

La figure 7 montre un deuxieme mode de realisation de 
1' invention dans lequel le mecanisme a genouillere 13 n'est 
plus fixe a l'arriere de la semelle mais directement a 

35 proximite de la zone de flexion. Le mecanisme a genouillere est 
compost de trois biellettes, dont une est montee fixe sous la 
semelle de la chaussure. 

Dans ce mode de realisation, les biellettes sont plus 
petites que les biellettes du mecanisme a genouillere du 
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premier mode de realisation precedent permettant ainsi un gain 
de poids compris entre 30% et 50% par rapport a ce dernier. 
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NOMENCIATtTRE? 





J. - 


pa tin 




Z - 


chassis 


c 

3 


■J - 


chaussure 




/I 

f± - 


semelle 




C 


zone centrale 




D - 


zone avant 




7 - 


zone arriere 


1 n 
1U 


8- 


tige 




9 - 


berceau 




10- 


insert de fixation avant 




11- 


insert de fixation arriere 




12- 


platine arriere 


15 


13- 


mecanisme a genouill^re 




14- 


biellette sup^rieure 




15- 


biellette infer ieure 




16- 


axe sup^rieur 




17- 


axe interm^diaire 


20 


18- 


axe inf^rieur 




19- 


arbre 




20- 


douille 



21- premier moyen d ' amort is semen t 

22- plot 

25 23- second moyen d 'amortissement 

24- ressort 

25- trou borgne 

26- rondelle 

27- rebord 

30 28- contrefort 

29- lame de flexion 



10 



2811905 



REVINDICATIONS 

1- Patin a roulettes comprenant un chassis (2) prevu pour 
recevoir une pluralite de roues et un element chaussant (3) 

5 prevu pour recevoir le pied d'un patineur, ledit 6l6ment 
chaussant comprenant une semelle (4) surmontee d'une tige (8), 
ladite semelle (4) comprenant une zone centrale (5) situee sous 
la zone de flexion metatarsophalangienne, ladite zone centrale 
(5) separant une zone avant (6) rigide et fixee a l'avant du 

10 chassis (2), d'une zone arriere (7) rigide et reliee au chassis 
(2), patin caracterise en ce que la zone centrale (5) comprend 
une lame de flexion (29) qui en position de repos plaque 
l'616ment chaussant (3) contre le chassis (2) et en ce qu'un 
mecanisme k genouill^re (13) relie la zone arriere (7) de la 

15 semelle (4) au chassis (2) . 

2- Patin selon la revendication 1, caract£ris(§ en ce que le 
mecanisme a genouillere (13) comprend une biellette superieure 
(14) fixee de fagon rotative a 1' Element chaussant (3) et une 
biellette inferieure (15) fixee de fagon rotative au chassis 

20 (2), les deux biellettes (14, 15) 6tant fixees de fagon 
rotative l'une a 1' autre. 

3- Patin selon la revendication 1, caracterisd en ce que la 
semelle (4) ainsi que les portions rigides (27, 28) de la tige 
(8) font partie d'un berceau (9), ledit berceau (9) comprenant 

25 des nappes de tissus carbone. 

4- Patin selon la revendication 3, caract6ris6 en ce que 
les portions rigides de la tige (8) comprennent un rebord (27) 
s'etendant a la peripherie de la zone avant (6) de la semelle 
(4) et d'un contrefort (28) s'etendant a la peripherie de la 

30 zone arriere (7) de la semelle (4) . 

5- Patin selon la revendication 1, caracterise en ce que 
des moyens amortissants (21, 23) sont disposes sur le chassis 
(2) et / ou sur les biellettes. 

6- Patin selon la revendication 5, caracterise en ce que 
35 ces moyens amortissants (21) sont des plots (22) fixes sur la 

surface superieure du chassis au regard de la zone talon de la 
semelle (4) . 
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7- Patin selon la revendication 5, caracterise en ce que 
ces moyens amortissants (23) comprennent une butee avec ressort 
(24) . 
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